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BegriRung und thematische Einfuhrung

Dirk Oestringer, Burgermeister der Stadt Gerlingen, begriRRt die Anwesenden zum
Burgerforum im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes der Stadt Gerlingen. Er freut sich
Uber die Anwesenden und dass diese sich bei diesem Burgerforum aktiv einbringen
konnen. Er berichtet, dass das Interesse in der Gerlinger Bevédlkerung grol3 sei, denn
.Mobilitat beschaftigt” — sowohl die Stadtverwaltung Gerlingen als auch die
Burger:innen.

Abbildung 1: Herr Oestringer begrif3t die Anwesenden

Quelle: Planersocietat

Nach den einfihrenden Worten erldutern Nora Rebmann, Stadtverwaltung Gerlingen
und Philipp Holderich, Planersocietdt, die Hintergrinde zum Mobilitdtskonzept.
Warum wurde dieses beauftragt und an welcher Stelle befindet sich die Stadt
Gerlingen aktuell im Prozessablauf. Auch die Zielsetzungen sowie die integrative
Leitlinie, die im Juli durch den Gemeinderat beschlossen wurden, werden erlautert.

Herr Holderich leitet daraufhin die Diskussionsrunden ein und stellt das Konzept vor.
Die Anwesenden besuchen nacheinander drei Stationen, es stehen die Stationen
,FuR- und Radverkehr”, ,flieRender und ruhender Kfz-Verkehr” und ,0PNV und
Querschnittsthemen” zur Verfigung. Anhand von zwei Leitfragen werden an jeder
Station die jeweiligen Handlungsfelder diskutiert. Die BUrger:innen haben die
Maglichkeit konkrete Malinahmen und Ideen zur Umsetzung innerhalb dieses
Handlungsfeld vorzubringen. Im Folgenden werden die vorgetragenen
Malinahmenideen aufbereitet und strukturiert gelistet:
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Aufbereitete und strukturierte Ergebnisse der Stationen

FuR- und Radverkehr

Barrierefreiheit der Infrastruktur

Bordsteine sollten im Stadtgebiet an Querungen, Knotenpunkten und
Einfahrten abgesenkt werden. Einigen Teilnehmenden ist wichtig, dass es keine
durchgehend abgesenkten Niedrigborde gibt, da diese vom Rad- und Kfz-
Verkehr Uberfahren werden und beispielsweise auf dem Gehweg geparkt wird.
Als Ort mit Handlungsbedarf wird der Bergheimer Weg genannt.

Kurvenbereiche an Knotenpunkte im Stadtgebiet sollten zudem so gestaltet
werden, dass dort nicht geparkt werden kann. Dies kann beispielsweise Uber
Poller oder Grinflachen erfolgen.

Bei Neubau und Sanierung von Gehwegen soll immer die Barrierefreiheit
mitgedacht werden und beispielsweise an Querungen und Knotenpunkten
taktile Leitplatten eingebaut werden.

Mdalltonnen auf dem Gehweg schranken die Bewegungsfreiheit ein. Diese
sollten an anderen Stellen platziert werden. Die Teilnehmenden schlagen auf
der Stral3e vor, Mullsammelplatze fir ein Quartier werden eher kritisch
beurteilt.

Der Grunschnitt sollte konsequent erfolgen.
Die Wege zum Friedhof sollten alle barrierefrei ausgebaut werden.

Der Zugang zur Stadthalle sollte durch eine Rampe am Rathausplatz
barrierefrei hergestellt werden (zusatzlich zum vorhandenen Aufzug).

Querungen

Die Erkennbarkeit von FuRgangertiberwegen sollte verbessert werden,
beispielsweise in Bezug auf die Beleuchtung und die Markierung. Dadurch soll
unter anderem eine verbesserte Sichtbarkeit der Querungsanlage sowie der
Aufstellflache sichergestellt werden.

An Fuligangeriberwegen sollten gezielt Kontrollen stattfinden. Einerseits
gegenuber GeschwindigkeitsverstoRen durch den Kfz-Verkehr, andererseits
gegenuber Falschbenutzungen durch den Radverkehr.

An Querungen an HauptverkehrsstralRen, die auf einem Schulweg liegen,
sollten Schilerlotsen eingesetzt werden, um den Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit zu verbessern.

An GehwegUberfahrten oder Einfahrten sollte die Aufmerksamkeit auf den
querenden FuRRverkehr gelenkt werden, beispielsweise Uber
aufmerksamkeitssteigernde Markierungen. Als Ort mit Handlungsbedarf wird
die Einfahrt zur Tiefgarage Stadthalle genannt.
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e Innerhalb von Parkgaragen sollten Laufwege fir den FulRverkehr durch
Markierungen und Piktogramme starker hervorgehoben werden.

Wegweisung und Orientierung

o Auf Hinweistafeln im Stadtgebiet fir den FuRBverkehr sollten Gehminuten
erganzt werden.

e FEine vertiefte Wegweisung fur den FulRverkehr wird als nicht notwendig
erachtet. Als Ausnahme wird der FuRweg zur Schillerh6he und der dortigen
Expressbushaltestelle vom Stadtzentrum aus erachtet. Dieser sollte zukUnftig
besser ausgeschildert sein.

e FuUr den Radverkehr soll die Wegweisung verstarkt ausgebaut werden. Ein
Beispiel ware die Errichtung von Ubersichtstafeln an Kreuzungen (Beispiel:
Leipzig).

e Zudem kdnnte ein doppeltes Beschilderungssystem eingefihrt werden und
dabei zwischen ,Schnellfahrstrecken” und ,Langsam und Sicher” unterschieden
werden, um unterschiedlichen Radfahrtypen gerecht zu werden.

Sicherheit und Aufmerksamkeit

e An Stellen ohne separate Radinfrastruktur soll die Aufmerksamkeit auf den
Radverkehr im Mischverkehr gelenkt werden, indem beispielsweise
Piktogrammketten auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

e [nfrastrukturelemente des Radverkehrs sollen rot markiert werden,
beispielsweise an Furten oder auch beispielsweise der mdgliche Schutzstreifen
in der Panoramastralle.

Nahmobilitatsstrukturen unterstiitzen

e |m Stadtgebiet sollen Stralken ohne Gehwege in ,Nahmobilitatsstralien”
umgewandelt werden und nur fir den Ful3- und Radverkehr freigegeben
werden. Als Ort mit Handlungsbedarf werden Stralien in Gehenbdhl, die
Keimenackerstralie oder Steinbeif3stralie genannt.

e |Im Innenstadtdreieck soll der StraRenquerschnitt umverteilt werden und Platz
fGr Full- und Radverkehr geschaffen werden. Das bedeutet, dass beispielsweise
die Fahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr auf ein Minimum reduziert wird. Es
wird auch der Vorschlag geauRert die Parkplatze zu entfernen und in diesen
Bereichen FulR- oder Radinfrastruktur zu schaffen. Die Schaffung von separater
Radinfrastruktur im Innenstadtdreieck sehen einige Anwesende kritisch und
sind entschieden dagegen.

e (Gemeinsame Geh- und Radwege sollten in Gehwege mit Radverkehr frei
umgewandelt werden, wenn die rechtliche Grundlage dies zulasst.

e Inwieweit bestimmte Verkehrsteilnehmende gegeniber anderen
Verkehrsteilnehmenden bevorrechtigt werden soll, darGber sind sich die
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Anwesenden uneins. Einigen ist eine Gleichbehandlung der
Verkehrsteilnehmenden sehr wichtig, andere sind beispielsweise fur die
Bevorrechtigung des Radverkehrs an allen Kreuzungen.

Aufenthaltsqualitat

In der Innenstadt sollen Uberdachte Flachen geschaffen werden, um vor Sonne
und Witterung zu schatzen.

Sitzgelegenheiten sollten mit einem Witterungsschutz ausgestattet werden.

Schaffung von durchgangiger Radinfrastruktur

LGcken innerhalb der Radinfrastruktur sollen geschlossen werden. Folgende Ort
mit Handlungsbedarf werden genannt:

o WeiterfGhrung des Schutzstreifens in der Weilimdorfer Stral3e

e Situation vor der Schule (HasenbergstraRe/JahnstraRe)

e Einflhrung eines Schutzstreifens in der Panoramastralie

Im Stadtgebiet sollen Fahrradstralien ausgewiesen werden, die nur fur den
Anliegerverkehr freigegeben sind.

Im Schelmengraben sollte die Parksituation gepruft und verandert werden, um
die Situation fir den Radverkehr zu verbessern.

Im Steingribenweg sollte eine Radinfrastruktur geschaffen werden. Eine
Teilnehmerin schlagt eine Freigabe des Gehwegs fir den Radverkehr vor.

Ausbesserung der bestehenden Radinfrastruktur

Der Stadtverwaltung bereits bekannte Quellen sollten genutzt werden (ADFC-
Mangelliste, RADar!), zum Beispiel zur Ausbesserung von Schlaglochern.

Kopfsteinpflaster (zum Beispiel in der Schulstrale) ist unginstig fir den
Radverkehr und sollte verandert werden, um den Komfort zu erhohen.

Der Fahrradweg entlang der Ditzinger StrafRe sollte erneuert werden.
Die Stral3e im Stockach sollte geteert werden.

Die Verbindung zwischen GehenbUhl und dem Gewerbegebiet
(GutenbergstraRe) sollte verbessert werden.

Die Situation am Knotenpunkt Dieselstral3e/Max-Eyth-Strale sollte verbessert
werden.

Service-Angebote Radverkehr

Zur besseren Anbindung der Schillerhéhe soll am Bus ein Fahrradanhanger
angebracht werden.

Das Bike-Sharing-Angebot soll so ausgebaut werden, dass es im gesamten
Stadtgebiet Uberall sichtbar wird.
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Radabstellanlagen

Es sollten Standorte fur Radabstellanlagen im Stadtgebiet geprift werden und
neue Standort lokalisiert werden.

An wichtigen Orten im Stadtgebiet soll die Anzahl der Radabstellanlagen
ausgebaut werden. Als Orte mit Handlungsbedarf werden das Schwimmbad
und die Blcherei genannt.

Fahrradabstellanlagen sollten in Gerlingen Uberdacht sein, vor allem an Orten
mit Iangeren Aufenthaltsdauern, wie an den Stadtbahnhaltestellen.

Bei Abstellanlagen sollte das Prinzip ,Funktion statt Design” gelten, sodass
beispielsweise scharfkantige, eckige Abstellbigel durch glatte Bigel mit
RahmenabschlieRmaglichkeit ersetzt werden.

An der Stadtbahnendhaltestelle soll der Standort der Fahrradboxen verandert
werden und diese deutlich sichtbar platziert werden.

Auch an anderen Orten im Stadtgebiet sollen Fahrradboxen installiert werden,
zum Beispiel an den anderen Stadtbahnstationen oder auf der Schillerhohe.

Information und Kommunikation

Die Verkehrserziehung in der Schule soll vertieft werden.

Die Stadt soll Kampagnen zur Ricksichtnahme starten. Dies wird von vielen
Teilnehmenden als sehr hilfreich, von einigen aber auch kritisch angesehen.

Kontrollen gegeniber RegelverstdRen sollen verstarkt werden (zum Beispiel
Befahren des Fuligangertiberwegs mit dem Fahrrad, Parken auf Ful3- und
Radinfrastruktur).

Die Anwesenden winschen sich zukUnftig eine schnellere Antwort der
Stadtverwaltung bei Anfragen.

flieRender und ruhender Kfz-Verkehr

Preisstruktur von Parkméglichkeiten

Kritisch wird in allen Durchgangen gesehen, dass aktuell die Parkplatze im
offentlichen Raum nicht bepreist sind, sondern lediglich mit zeitlicher
Restriktion versehen sind, wohingegen Parkbauten (zum Beispiel die Tiefgarage
Stadthalle) monetar bewirtschaftet sind. Hier sollte kiinftig eine Umkehr
eingefuhrt werden. Auch Parkuhren / Parkscheinautomaten kénnten hierbei
zum Einsatz kommen.

Teilweise wird auch eine Optimierung der zeitlichen Restriktionen fur die
Parkplatze im offentlichen Raum gesehen. Hier waren klrze Zeitfenster als
aktuell denkbar.

Viele Teilnehmende sehen die Preisstruktur als Steuerungsansatz bei der
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Parkplatzsuche.

Bewohnerparken

e (Gegenuber der Einfihrung von Bewohnerparkzonen sind viele Teilnehmenden
sehr aufgeschlossen. Man erhofft sich dadurch eine Minderung des
Parkdrucks.

o FEinige sehen das Bewohnerparken auch als Maglichkeit die Fehlnutzung von
Garagen zu minimieren, bzw. winschen sich im Allgemeinen, dass Garagen
wieder haufiger fur ihren eigentlichen Zweck genutzt werden.

e Auf Interesse stolien eine mogliche Staffelung und Ausdifferenzierung der
Bepreisung. Hier kdnnen beispielsweise die GroRe des Pkws oder auch soziale
Aspekte bertcksichtigt werden.

Reduktion und Verlagerung von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum

e Viele Stimmen dulReren sich auch zu einer Reduktion und / oder Verlagerung
von Parkplatzen im offentlichen Raum. Freiwerdende Flachen kénnten zum
Beispiel fir komfortablere Infrastruktur fGr den FulR- oder Radverkehr genutzt
werden oder zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat (zum Beispiel durch
Sitzgelegenheiten, Begriinung, Klimaanpassung).

e Optionen zur Verlagerung von Parkmaglichkeiten im 6ffentlichen Raum
werden auch am Stadtrand (bei gleichzeitig gutem Transfer, zukinftig mit
autonomem Shuttlen) oder in Quartiersgaragen (zum Beispiel auch bei einer
Nachverdichtung) gesehen.

Uberwachung / Kontrolle

e Es wird mehrfach gefordert vorhandene Regelungen auch ordnungsrechtlich
durchzusetzen. Besonders zu den Zeiten in denen hoher Parkdruck herrscht
oder zu Schulstart- und -endzeiten. Dies betrifft sowohl Parken im
Kurvenbereich als auch auf dem Gehweg. Gleiches gilt fir die Einhaltung von
Restbreiten der Fahrbahn (zum Beispiel fir Feuerwehrfahrzeuge) und die
Einhaltung der vorgesehen Fahrgeschwindigkeiten.

e Als Malinahmen werden sowohl eindeutige Markierungsarbeiten
vorgeschlagen, als auch in bestimmten Situationen die Einrichtung von
Verkehrsberuhigten Bereichen.

e FuUr den klaren Umgang mit zwingend naotigen Restbreiten des Gehwegs wird
vom Leitfaden ,Faires Parken” aus Karlsruhe berichtet.

e Ebenfalls werden als mdgliche MaRnahme Geschwindigkeitstafeln
vorgeschlagen als Kontrolle ohne Ahndung, aber mit kommunikativem Ansatz.

Geschwindigkeit im Verkehrsnetz

e FEine weitere Entschleunigung der Geschwindigkeiten wird haufig von den
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Teilnehmern begruf3t. Falls es die StraRenverkehrs-Ordnung kunftig maglich
macht, wird auch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 von einigen
Teilnehmenden begruf3t. In diesem Zusammenhang wird von einem
Teilnehmer darauf hingewiesen, dass man im Stadtgebiet Gerlingen haufig
heute schon nicht viel schneller fahren kann. Allerdings kdnnte die
Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 dazu beitragen den ,Schilderwald” bzw.
haufig wechselnde Geschwindigkeiten zu minimieren. Ziel ware ein
homogeneres Geschwindigkeitennetz.

City-Logistik

e Als mogliche Ansatze werden Quartiersboxen im Stadtgebiet und gezielt
eingesetzte Lade- und Lieferzonen in der Innenstadt gesehen.

e Perspektivisch kann sich ein Teilnehmer auch Mikrodepots am Stadtrand als
Umschlagsplatz mit anschlieRender umweltvertraglicher Feinverteilung
vorstellen. Gegebenenfalls im Zusammenhang mit dem Neubaugebiet
.Bruhweg II” oder auch der Gewerbeagglomeration. Hier sind Kooperation mit
den entsprechenden Dienstleistern nétig.

StralRenraumgestaltung

e Die Teilnehmenden argern sich Uber viel Verkehr in zum Beispiel der
FullerstralRe oder Goethestralie. In diesem Zusammenhang wird Uber
entschleunigende Elemente diskutiert (unter anderem Einengungen oder
Verschwenkungen).

Sonstiges

e Im offentlichen Raum abgestellte Wohnmobile stoRen bei vielen
Teilnehmenden auf Unmut. Diese schranken zum Beispiel Restbreiten und
Sichtbeziehungen ein. Eine |dee ist eine separate Stellflache am Stadtrand.

e |Im Zusammenhang mit dem Neubaugebiet ,Bruhweg II" wird Uber zu
realisierende Stellplatze gesprochen. Unterschiedliche Meinungen gibt es zu
hohen und niedrigen Stellplatzschlisseln.

e Herr Holderich erldutert die Notwendigkeit von Evaluationen im
Parkraummanagement (zum Beispiel in Bezug auf Verlagerungseffekten im
Zuge der EinfGhrung von Bewohnerparken)

e Immer wieder wird die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Pkw betont, die
erhalten werden soll. Eine Teilnehmerin sieht dies auch als wesentlichen
Faktor fUr eine lebendige Innenstadt. Gleichzeitig ist die Erreichbarkeit fir alle
Verkehrstrager von Relevanz und es ist wichtig eine gute Balance zu finden.

e Wichtig erscheint allen Teilnehmenden aber auch eine veranderte
Mobilitatskultur der Bewohnenden und Besuchenden in Gerlingen.

e Ein Teilnehmer storte sich an wackelnden Kanaldeckeln, die beim Uberfahren
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Larm verursachen. Er winscht sich auch hier Kontrollen.

Einzeln wird auch Uber Mikromobilitatslosungen diskutiert, die mit dem
Zielhorizont 2035 zu betrachten waren.

Von einem Teilnehmer kommt der Wunsch die Stral3ennamen kenntlicher zu
machen, zum Beispiel durch eine andere Position oder eine grofiere
Darstellung.

Weitere EinbahnstralRenregelungen werden kontroverser diskutiert. Nach
Meinung der Teilnehmenden konnte zwar mehr Platz geschaffen werden, aber
auch erhoéhte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und ungewollte
Verlagerungen des Verkehrs in andere Straf3en werden befirchtet.

Viele Teilnehmenden beklagten den Hol- und Bringverkehr vor den Schulen.
Sowohl mit ordnungsrechtlichen MalRnahmen als auch mit weichen
MaRnahmen (z.B. im schulischen Mobilitdtsmanagement) kdnnte hier
angesetzt werden.

Abbildung 2: Diskussion an einer Station

Quelle: Planersocietat

OPNV und Querschnittsthemen

Betrieb — innerstadtischer und regionaler OPNV

Die Taktung der Busverkehrslinien sollte erhoht werden. Konkret wird eine 15-
Minuten-Taktung und ein Nachtbetrieb der Buslinien vorgeschlagen.

Die begrenzte Fahrradmitnahme in Bussen, besonders in Schulbussen, wird
diskutiert und Fahrradanhanger fir Busse gefordert.

Die Erreichbarkeit der Schillerhéhe durch den OPNV wird als MaRnahme

Planersocietat



Seite 10 von 1M Mobilitdtskonzept Gerlingen — Blrgerforum

Tarif

diskutiert. Ein erweitertes Kleinbus- und Ruftaxi-Angebot wird in diesem
Rahmen vorgeschlagen.

Von einer Person wird auf die Maglichkeit eines Autonomen ,Mikrobusses” zur
Bedienung der innerdrtlichen Bereiche aufmerksam gemacht.

Eine bessere Bedienung von Gehenb(hl, Leonberg und Ditzingen wird
vorgeschlagen und mehrheitlich begruf3t. Es wird auf die Verlangerung der U6-
Linie nach Leonberg eingegangen, was durch viele Teilnehmenden begrifit
wird. Konkrete Linienverlaufe werden jedoch nicht genannt.

Die Tarifstruktur wird als undbersichtlich und teuer gesehen. Es sollen gut
verstandliche Tarife erarbeitet werden.

Viele Burger sind nicht Uber die teilweise billigeren Tickets, wie dem
vergunstigten 4-Fahrten-Ticket, informiert. Es soll daher eine bessere
Kommunikation der Ticketpreise und Tarife im Gemeindeblattchen und auch im
Internet geben.

Des Ofteren werden Vorschldge wie kostenloser OPNV fiir Gerlingen
vorgetragen. Falls diese Malinahme finanziell nicht moglich seien sollte, wird
dies zumindest fir Schiler:innen gewinscht, um Elterntaxis (Hol- und
Bringverkehr) zu vermeiden. Auch ein verglnstigtes Wochenendtickets wird als
Malinahmen vorgeschlagen.

Infrastruktur

Von vielen Anwesenden kommt der Wunsch nach MalRnahmen zur
Verbesserung der sozialen Sicherheit an Haltestellen, in den Verkehrsmitteln
und auch auf den Wegen zu den Haltestellen. Konkret sollen Malinahmen wie
Sicherheitspersonal, Videouberwachung oder bessere Beleuchtungen
umgesetzt werden. Eine Burgerin nennt beispielsweise den Sicherheitsaspekt
als Grund fiir ihre Nichtnutzung des OPNV bei Nacht.

Eine konkrete MaRnahme betrifft die Haltestelle Breitwiesen: Hier soll ein
fehlender Fahrkartenautomat erganzt werden.

Information und Kommunikation

Es sollen einheitliche digitale Anzeigen an den Haltestellen installiert werden,
um die als teilweise untbersichtlich empfundenen Fahrplanauskinfte zu
erganzen. Speziell an den Haltestellen auf der Schillerhohe wird vorgeschlagen
zusatzlich wegweisende Elemente, wie Schilder mit Angaben zu den
Haltestellen und Bedienungsrichtung fiir die OPNV-Nutzung, aufzustellen.

Vermehrt kommt der Wunsch nach Information Uber diverse Kanale: Sowohl auf
Mobilgeraten als auch vor Ort oder per Anruf sollen Informationen zu
Fahrplanen, Tickets und Verspatungen abrufbar sein.
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Querschnittsthemen

e Von einigen Teilnehmenden wird eine verkehrstrageribergreifenden
Informationsplattform vorgeschlagen. In dieser sollen Fahrzeugverfigbarkeiten
von Sharing-Stationen, Verspatungen des OPNV und auch mégliche
Umsteigebeziehungen zwischen den Verkehrsmitteln angezeigt werden.

e Der bereits in Gerlingen existierende Walking Bus wird sehr von den
Teilnehmenden begrif3t und eine Erhaltung und Erweiterung gewunscht.

e (ar- und Bike-Sharing werden nur teilweise von den Teilnehmenden als
forderbar wahrgenommen. Es wird vereinzelt angemerkt, dass es keinen Bedarf
geben wirde. Anders sehen die Anwesenden die Nutzung von Car-Sharing im
Betrieb. Die lokalen Arbeitgeber in Gerlingen sollen das Car-Sharing-Angebot
aktiv nutzen und dieses den Arbeitnehmenden zur Verfigung stellen.

e Von bereits Car-Sharing-Nutzenden wird vorgeschlagen mehr Car-Sharing-
Fahrzeuge anzuschaffen.

Verabschiedung

Die Betreuer der Stationen der Planersocietat fassen noch einmal kurz die
Diskussionsergebnisse zusammen. Herr Holderich gibt daraufhin einen Ausblick auf
die nachsten Arbeitsschritte und erldutert anhand von Beispielen wie unterschiedlich
EinzelmaRnahmen im Rahmen des Mobilitatskonzepts ausgearbeitet werden kénnen.
Ein Teilnehmender erkundigt sich, ob es im weiteren Prozess vorgesehen ist, ein
weiteres Birgerforum beispielsweise vor der finalen Gemeinderatssitzung
durchzufihren. Aktuell ist dazu kein weiterer Termin vorgesehen, falls sich dies durch
den Projektverlauf verandert, wird dies frihzeitig bekannt gegeben. Zudem werden
Zweifel geauRert, ob fUr die Ausarbeitung der MalRnahmen nicht eventuell zu wenig
Zeit vorgesehen ist, ein Anwesender winscht sich ein qualitatsvolles
Mobilitatskonzept und fordern daher ,Qualitat geht vor Zeit".

Herr Oestringer verabschiedet sich von den Anwesenden und bedankt sich fir die
vielen MalRnahmenvorschlage, die die Teilnehmenden an den Stationen getatigt
haben. Zum Abschluss stellt er den Anwesenden noch das Team der Stadtverwaltung
Gerlingen vor.

Karlsruhe, 20. September 2022
gez. J. Schmid
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